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1 EinfUhrung

Als wesentlicher Bestandteil der Energiewende in Deutschland soll der Energieverbrauch und
der damit einhergehende Ausstold von £EMissionen im Verkehrssektor gesenkt werden
(Verkehrswende). In diesem Zusammenhang soll der Anteil von Fahrzeugen mit
Elektroantrieb am Gesamtfahrzeugbestand deutlich erhoht werden. Um eine
uneingeschrankte Mobilitt mit Elektrofahrzeugen zu gewahrleisten, muss eine
entsprechende Ladeinfrastruktur errichtet werden.

Die vorliegende Untersuchung verfolgt das Ziel zu eruieren, in welchen Kommuneam und
welchen Standorten eine Ladeinfrastruktur fir Elektrofalugeanhand des Potentialin

den funf Planungsregionen Brandenbupgsoritar errichtet werden sollteDie Analyse wird

eine Unterscheidung zwischen Schnellladesaulen, mit mehr als 22 Kilowattstunden
Ladeleistung und Normalladesaulen, mit 22 Kilowattstunden wehiger Ladeleistung
machen. Dazu wird ermittelt, welchdé.adeinfrastruktur bereits in deRegioren vorhanden

ist, was geeignete Kriterien zur Standortbestimmung sind und basiaetaralf, in welchen
Kommunen und an welchen Standorten Ladepunkte errichviatden sollen.

Um sich einen qualitativ ausreichenden Uberblick tiber den bisherigen Ausbau der
Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat verschaffen zu kdnnen wird in einem zweiten Schritt
dieser Analyse auch eine Berechnung der bisherigen Flachenvergprgurrorm einer
Erreichbarkeitsanalyse, einbezogen. Diese Erreichbarkeitsanalyse soll zukunftig zur
Anpassung der aktuellen noch vorhandeeotentialen Verwendun@inden (in Bearbeituny

Die Studie at f I Y SNRA & OKS P'YOSNRGNGT dzy 3 ktarS fuy I dza
9f ST GNRBTI KNI S dz3ssll dasyPotentisl filr RIEAVGshazNIBr GElektromobilitat
aufzeigenund dadurch ein Beitrag zur Verkehrswendesten Bei den Ergebnissen handelt

es sich uneine Empfehlung

Im Sinne der Verkehrswende ist es zu B@€gn, wenn sich der Verkehr in den Stadten
verringert und der OPNV als auch die Fahrradwege ausgebaut werden. Diese MaRnahmen
kdnnen parallel zum Ausbau der Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge umgesetzt werden.
Die Verkehrswende ist ein komplexes Vorbapdas die Koordination und Realisierung
mehrerer MaRnahmen bendtigt. Durch unsePotentialanalyse méchtewir einen Beitrag

zum Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir dide@ktrom2 6 A fleistemN (i &
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2 Ausgangslage
2.1 Bestand an Ladeinfrastruktum LandBrandenburg

Zu Anzahl verfugbarer Ladesaulen gibt es keine vollstindige Statidb&r
Elektromobilitditsmarkund der Bestand an Ladeinfrastruktur wachst und verandert sich sehr
schnell. FUr eine differenzierte Betrachtung des Ausbaus der Ladeinfrastsiktunicht nur
die Standortbewertungen fir Elektroladesaulen in Brandenburg von Bedeuauwnfy eine
Analyse des derzeitigdBedandesLademaoglichkeitemst unabdingbarUm den Bestand der
Ladesaulen ermitteln zu kbnnen, muss auf divdrgernetportale zurtickgegriffen werden.
Nach eigener Einschétzung bieten die InternetsetBmingElectritund Lemnef den besten
Datenbestand,und wurden deshalbals Grundlage fir die vorliegende Untersuchung
herangezogenAulRerdem kénnen auch die Energimd Klimaschutzranagerinnen aus den
Landkreiserund Kommunenals auch die Stadtwerla@abei unterstitzeneine vollstandige
Statistik aufzubauen.

Die bestehenden Ladesaulen kénnen bezogen auf die Zuganglichkeit der Standow in
Kategorien eingeteilt werderiiffentlich und nicht-6ffentlich:

$ Wahrendoffentliche Ladepunktefrei zuganglich sindnd in der Regel auch rund um
die Uhr genutzt werden konnen, sindicht-Gffentliche Ladepunkte zeitlich
eingeschrankt nutzbazum BeispieGeschéftsund Offnungszeiten),

q Offentliche Ladepunkte werden von der jeweiligen Kommune, dem ortlichen
Stadtwerk oder von einem Unternehmen betrieben ug@hnen sich auf 6ffentlichen
Grundstiicken oder auch privaten Flachen befinden

1 Die nicht-6ffentlichen Ladepunkte deren Betriebszeiten von
Geschaftsoffnungszeiten abhangen, werden ebenso in unserem Konzept dargestellt
Hierbei sollte allerdings berucksichtigt werden, dass diese Ladesdulen nur
eingeschréankt, beispielsweise an 12 Stunden am Tag, 6 Tage die Wocpegfuna
fur Kunden, zuganigh sind,

71 Die Ladesaulen auf privaten Flachen missen 24 Stunden am Tag, 7 Tage die Woche
fur alle potentiellen Nutzerlnnen zuganglich gemacht werden, um als o6ffentlich
eingestuft zu werden

In der Bestandsaufnahme der Ladepunkte wird auch hinsichtliclgeleotenen maximalen
Ladeleistung unterschieden. Dabei wird zwischen Normalladeséslenq v 1> kidy R
Ladeleistung) und Schnellladesauler22 bis 120kW Ladeleistung) kategorisiert. Wahrend
Normalladesaulen fir den Alltagsverkehr ausgelegt sindethavahrend des Einkaufs oder
wahrend der Arbeit), sind Schnellladesaulen primar fir den Reiseverkehr konzipiert und
konnen daher Elektrofahrzeuge in Abhangigkeit der Batteriekapazitat wesentlich schneller
aufladen.

Die Aufnahme des Igtustandes im Rahmeder Standortanalyse begann im August 20218
diesem Zeitpunktgab es 150 als offentlich zugénglich eingestufte Ladesdulen in
Brandenburg. Drei Monate spéater im November 2018 waren es ber@gt ddesdulenDas

! GoingElectric (2019).
% Lemnet (2019).
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entspricht einem Anstieg von etwa 3@0in einem Quartallm Mai 2019 waren es bereits
296 Ladesaulen im Land Brandenbub@s entsprichteiner Verdoppelungin weniger als

einem Jahr. Von den 296 Ladesaulen sind berei6,3 %in Brandenburg offentlich
zuganglichein Ergebnis der guten Forderntidggkeiten auf Landesind Bundesebene.

2.2 Bestand an Elektrofahrzeugan Deutschland

Der Bedarf der Landeinfrastruktur soll sich an den aktuell und zuklnftig zugelassenen
Elektrofahrzeugen orientieren. Dazu erhebt und verdffentlicht das Kraftfahrbundesamt
jahrlich zum Stichtag erster Januaaten zum Bestand der Personenkraftwagen (Pkw) und
deren Kraftstoffartin Deutschland Die Daten liegen jeweils fiir das vollendete Kalenderjahr
vor, zumStichtagl. Januar des Folgejahres.

Bis Januar2019 waren in Detschland 83.175 Pkw mit Elektroantrieb (ohne Hybrid)
zugelassen2018 warenes noch53.861 Pkwund 2017 lediglict84.022Pkw Das Entspricht
jahrlichen Wachstumsraternvon tber 50 % Nachdemsichdie Anzahl der Zulassungéis
Ende2016 konstanterhéht hat nahm der Fahrzeugbestand bis Ende 2017 sprunghaft zu.
Trotzdiesesdeutlichen Wachstums haben Pkw mit Elektroantrieb nur einen Anteil voh7,
%am gesamten PkiBestand in Deutschland.

Bestand an Elektrofahrzeugen im LaBdandenburg

In Brandenburgvaren zum01.01.2019 insgesamtl.699 Pkw mit Elektroantrieb zugelassen
(ohne Hybrid). Ein Jahr zuvor waren9&§ Fahrzeuge. Daséspricht einer Zunahme vorb

% Trotz deutlicher Zunahme der Zulassungen, haben Pkw mit Elektroantrieb nur einen
Anteil von0,12 %am gesamten PkyBestand in Brandenburg.

Tabelle 1: Entwicklung der Pkw-Zulassungen in Brandenburg von 2011 bis 2018

Jahr Insgesamt Hybrid® Elektro
2018 1.423.631 12.242 1.699
2017 1.407.031 8844 967
2016 1.387.847 6328 568
2015 1.369.736 5008 426
2014 1.353.356 4242 303
2013 1.343.315 3461 177
2012 1.337.091 2707 107
2011 1.330.774 2070 47

Quelle: Kraftfahrtbundesamt 2018, eigene Darstellung

Die Brandenburger bevorzugen vorerst Hykviddelle, ein Weg um schrittweiselie
Thematik der elektrischen Mobilitdt in den Alltag zu integrieren und den Umgang
auszutesten. Langfristig werden mehr rein elektrische Kraftfahrzeuge auf den StralRen im
Land Brandenburg unterwegs sein.

® Kraftfahrt-Bundesamt (2018).
* Elektro, Hybrid und Brennstoffzelle zusammen.
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Abbildung 1: Pkw-Bestand (absolut) in den funf Planungsregionen Land Brandenburg
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3 Die Potentalanalysefir Normalladesaulerin Brandenburg

Da der Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektroautos bisher wegésgteuert erfolgt,
entwickelte das Regionale Energiemanagement BrandenthergPlanerische Unterstitzung
beim Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in BrandedbbDig vorliegende
Analyse solkreisfreien Stadten, Gemeindg Landkreiserund Stadtwerkenals zusatzliche
Hilfestellung bei der Ermittlung von sinnvollen Standorten fiir Elektroladesaulen dienen.

Im Vordergrund steht die Standortfindung fir den Aufbau einer Basisversorgung mit
Ladeséaulendass anhand des raumlichen Potentials améggt wird

Viele Kommuneresitzen keine Ladeinfrastruktuand beim Aufbau der ersten Ladeséulen

ist es wichtig, diese moglichst optimal zu platzieren. Die ersten o6ffentlichen Ladeséaulen
sollten also an Orteaufgebaut werdendie das Potential habemdglichst vielen Menschen

eine Mdglichkeit zum Laden ihres-Hahrzeuges zu bieten. Eine ausreichende
Basisinfrastruktur ist die Voraussetzung fur die Erhéhung des Anteils an Elektrofahrzeugen in
Brandenburg. Bei der Erstellung des Konzeptes sind wir davegegangen, dass nicht jede
Kommune sofort ein idhtes Netzt an Ladestationen installiersondern mit einzelnen
Ladestationen beginnen wird.

3.1 Viele Anséatze ein Ziel

Zurzeit gibt es viele Uberlegungeand Analysen zu einem moglichen Ausbau einer
Ladeinfragruktur fur Elektroautos.Die vorliegende Methode steht nicht in Konkurrenz zu

anderen Ansatzersondernsolleine sinnvolle Ergédnzung und Hilfestellung zu den bisherigen
Ansatzerdarstellen

So hat das Reindremoinelnstitut (RLI) im Auftrag des brandsurgischen Wirtschaftaund
9YSNHASYAYAAalSNR dzY a-{ (cdz2Revsth, dif AaBhandx ausdewidl@rw
Kriterien ermittelte, in welchen Kommunen prioritdr eine Ladeinfrastruktur- awfd
ausgebaut werdekann Ausgewiesen wurddie potentielle Anzal von Ladepunktemnind es
wurde ein Ranking fur Brandenburger Kommuresrtwickelt

Parallel zumRegionalenEnergiemanagement Brandenburg hat awtds Umweltamt des
Landkreises Havelland in Zusammenarbeit mit der PwC GmbH WPG und der GREATS GmbH
ein Konzepkzum Aufbau einer Ladeinfrastruktum Landkreis Havellaretstellt.

Die Frage, die sich nun fir dasgionalé€energiemanagement Brandenburg stellte war:

Wo befindensichPotentialflachen furLadesaulen innerhalb der Kommunen?

Mit dieser Leitfrageerarbeiten wir im Konzept sinnvoll&Empfehlungen fliStandortezum
Aufbau einer Grundversorgung. Wenn Stadte und Gemeinden den Empfehlungen im
Konzept folgen, kann im Ergebnis ein, auch unter tGberdrtlichen Aspekten, sinrvadles

Netz entstehen.
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3.2 Kurzer kblick in dieMethodik

Die Ermittlung von Standorten mit einem hohen Potential erfolgtewei Schritten Im
ersten wurden bestimmte Arten von Geb&uden ausfindig gemacht nexch den u.g.
Kriterien bewertet. Im zweiten wurde nnerhalb konkreter Stral3a&bschnitte das
Gesamtpotential des Abschnitts in Abhangigkeit der naheren Gebaude errechnet. Durch die
Hohe des Potentials konnten die Bereiche identifiziert werden, in denen mit dem Ausbau
einer Ladeinfrastruktur vorrangig begonnen werden sollte.

Das Haptmerkmal der Methodikst alsoder ausfihrliche Bezug auf die GebaudeebeXs.
Grundlage dienten die Gebaudeund Strallendaten der Landesvermessung und
GeobasisinformationBrandenburg (LGB). Es ist die erste Methodik zum Ausbau der
Ladeinfrastruktuy dieauf die Daten des LGB zurtckgreift und dadurch einen aufR3erordentlich
detaillierten Uberblick ermaglicht.

Die Wahl der Gebaude bzw. ihrer Funktionen als Kern der Methodik begrindet sich damit,
dassder Nutzer oder die Nutzerin eindslektrofahrzeuges irarhalb der Stadt Orte mit
bestimmten Funktionen erreichen méchte. Diese Orte sind Ublicherweise Gebaude wie
Biros, Bahnhdofe und Einkaufszentren. Besonders beim  Aufbauen einer
Grundladeinfrastruktur sollte darauf geachtet werden, dass die Ladesaulen ngiglieken
Fahrzeugfuhrerinnemon Nutzen sindHinsichtlich der Bewertung der Gebéaude wurden zwei
Kategorien betrachtet. Zum einen Normalladesaulen mit einer Ladeleistung von bis zu 22
Kilowattstunden sowie Schnellladesaulen mit einer Ladeleistung von UB2r
Kilowattstunden.
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3.3 Bestimmung der Wertigkeitler Gebaude

Um den Gebauden eine Wertigkeit zuzuordnenussten zuerst dieGebaudetypen im
gesamten &nd Brandenburg aufgelistet werden. Hierbei wurdd®9 verschiedene
Gebaudetypen ermitteé] denen jeweils eine Bewertung beigemessen wurde.

Da bisher keine wissenschatftlichen Arbeiten zu diesem Thema zu finden waren, musste die
Einordnung der einzelnen Gebaudetypen nach eigegnschatzungen erfolgenDie
folgenden Kriterien wurden fur die Bertung der Wertigkeiten festgelegt

Bewertungskriterien fur Gebaude

1) Fluktuation
Fluktuation beschreibt die durchschnittliche Anzabh Personen pro Tag in dem jeweiligen
Gebaudetyp. Eine hohe Fluktuation erhoht die Wahrscheinlichkeib potentiellen
Nutzernnnen der Elektromobilitat (hohe Wertung). Niedrige Fluktuationsraten senken die
Nutzungswahrscheinlichkeit einer Ladesaule (niedrige Wertung).

Beispiel Einkaufszentrum

2) Aufenthaltsdauer
Mit der Aufenthaltsdauer ist die durchschnittiche Langkes Aufenthalts der/des
Fahrzeugfihredengemeint. Die Aufenthaltsdauer ist sehr wichtig, um die Attraktivitat einer
Ladesaule abschatzen zu konnen. Eine zu kurze Dauer ist fir Normalladesaulen nicht
relevant (niedrige Wertung). Demnach sind Gebéude, in veeldich Fahrzeugflihrgnen
Uber einen langeren Zeitraum aufhalteattraktiver fir die Errichtung von Ladesaulen (hohe
Wertung).

BeispielBuro, und Gewerbegebaude

3) Nutzungsintensitat
Die Nutzungsintensitat beschreibt die Haufigkeit und LategAuénthalts von Personen im
jeweiligen GebaudetypEin Gebaude mit hoher Auslastung, welches sich durch eine hohe
zeitliche Nutzung (hohe Wertung) auszeichnedt sinnvoller fur die Errichtung einer
Ladesaule als ein Geb&ude mit niedriger Auslastung (nestivigrtung).

Beispiel FitnessStudio

4) AulRenwirksamkeit
AuRenwirksamkeit beschreibt die Bedeutung eines Gebaudes fir die Offentlichkeit bzw.
seine o6ffentliche Wahrnehmung. Insbesondere Rathauser und Verwaltungsgebaude der
Kommunen haben eine besondere Redung, da diese sich fur die o6ffentliche
Wahrnehmung durch einen besonderen Fokus auszeichnen. Gebaude mit besonderer
Funktion bekommen eine erhohte Aufmerksamkeit (hohe Wertung) als Gebaude auf denen
kein offentlicher FokuBegt (niedrige Wertung).

Bespiel:Rathaus
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5) Relation der Gebaudegrof3e in Bezug auf Fluktuation und Nutzungsintensitat
Bestimmte Gebaude werden seltener genutzt als andere. Sofern diese aber in Betrieb sind
befinden sich sehr viele Personen auf einmal im Geb&ude. Die Intensitignstach sehr
unregelmalig.Ein Beispiel dafur wéare ein Gebaude in dem Konzerte oder Messen
stattfinden. Zudem haben diese Gebaude eine hdkendflache. Diese muss in Relation
gesetzt werden zur moglicheinzahl anNutzednnen einer Ladesaule. Gebaud@e denen
sich in Bezug zur Fluktuation und Nutzungsintensitat durchschnittlich viele Menschen auf
einem Quadratmeter Gebaudegrundflache aufhaltemissen hoher gewertet werden als
Gebaude mit weniger Menschen auf einem Quadratmeter.

Beispiel Konzerthalle Fu3ballstadion

Nutzung von Faktoren in der Gebaudetypisierung

Bei Wohngebauden wurde ein Faktor in der Bewertung angesetzt, um die
Gebaudegrundflache in Relation zur Wohnbevolkerung des Gebaudes zu setzen. Eine hdhere
Grundflache lasst meist den Schluas dass mehr als ein Stockwerk vorhanden ist. Demnach
wohnen durchschnittlich auch mehr Menschen im Gebaullenlich verhal es sich mit
grofRen Einkaufszentren, die fur die Errichtung von Ladesaulen pradestiniert sind.

Anwendung der Bewertungsmatrix deéebaudetypisierung

Die festgelegten Bewertungsparameter wurden auf den Gebéudedatensatz des LGB
angewendet. Die Wertung erfolgte nach der Gebaudegrundflagede( Quadratmeter
Gebaudeflache wurde mit der festgelegten Wertumgltipliziert). Im Ergebnisagensomit
relative Bewertungenn Bezug zur Geb&udegrundflache vor.

3.4 Bewertungder Straf3enabschnitteur Potentialermittiung

Um sinnvolle Standorte fir Elektadesaulen zu ermitteln wurden die ful3laufig
erreichbarenBereiche um die Strafen Brandenbsiriginsichtlich ihreiGebaude analysiert
DI RS NJ . S 3 NJWeFsEhieded idtérfretiettFeidendann wurde ein Abstand von
250 Meten zu den StralBermgewéhlt Dementsprechendvurden alle Gebaudenidiesem
Umkreis in die Betrachtung einbezogen.

Im nadsten Schritt wurden dié&Verte der Geb&auden diesemUmkreis summiert und den
Strafl3enabschnitten zugeordnet. Da die Stral3en unterschiedliche Langen sariyweurden

diese Werte jeweilsin Bezugeu Straf3enabschnitten von einem Kilometer Lagesetzt.

Fur die Analyseganz Brandenburgswurden insgesamt 2.462.907 Gebaude uid3.031

Stral3enabschnitte mit einer Gesamtlange von 35.494 km herangezogen.

Bewertung der Standorte Normalladesaulen

Aus der Summe der Gebaudewerte innerhalb eines Abschnittes wasl®dtential fur den

Standort einer Ladeséule erhoben undal§ S G2 ¥ 2 ¥ v (i )N Abschniitg vbn

offentlichem Interesse, abgebildeAn SOI mit einem hohen Potential sollte vorrangig mit

dem Ausbau der Ladeinfrastruktur begonnen werdBies stellt auch eine Abgrenzung zu
GASESYy !'yrfteaSy RIENE ¢St OKS a23SylyyidS ot 2AY
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Die Einteilung in Abschnitte erscheint sinnvoller als naatzelnen Punkten, davom
empfohlenen Standpunkt h&ufig abgewichen werden mug®il nicht dle lokalen
Gegebenheiten mit der vorherigen Analyse erfasst werden kénnen. Letztendlich treffen die
Kommunen die Stadtwerke oder lokale private Unternehmdie Entscheidung tber den
genauen Standort der Ladesaule.



Die Potentialanalyse fuir Schnellladesaulen in Brandenburg

4 Die Potentialanalyse fur SchnellladesaulemBrandenburg
4.1 Wichtung der Bewertungskategorien flr Schnélhdeinfrastruktur

Schnellladesaulen sind pradestiniert fir den Fernverkehr urdkes als Normalladeséaulen,
eigenen sich die Schnellladesaulen besondmmdang grol3erer Verbindungsstral3emd
Tankstellendadie Fahrerinnerines Elektroautos unterwegs nicht lange ladénrkenoder
mochten. Da die Schnellladesédulen anderen Ansprichen geniigen sollen, wurde die
Methodik zur Ermittlung der Potentiale angegas Als Schnellladesédulen wurden alle
Ladestationen ab einer Leistung van22 kW definiert.Bei der Entscheidung, ob eine
Schnel oder Normalladesaule errichtet werden soll, muss beriicksichtigt werden, ob ein Ort
eher stadtisch oder landlich gepragt istch bei der Potentialanalyse der Schnellladesdulen
wurden die Gebaudetypen bewetteDieselben Kriterien wurden nach dem gleichen Muster
bewertet, mit der Ausnahme der Aufenthaltsdauer. Denn bei den Schnellladesaulen ist eine
lange Aufenthaltsdauer nichielevant (niedrige Wertung), ein kurzer Aufenthalt dagegen,
macht die Errichtung eimeSchnellladesaule attraktiv (hohe Wertung).

4.2 Bewertung der Stral3enabschnitt&ir SchnelLadeinfrastruktur

Wie bei den Normalladesaulen, wurde auch hier die Summe ddragkewere, in
fuBlaufiger Entfernung &m) um einen Stralenabschnitt ermittelt. Fir diese
Stral3enabschnitte wurde ebenfalls das Potential fir den Standort einer Ladesaule erhoben
dzy R a{ SOlA2y 2F LyGSNBadGa o{hLO I63So0AfRSH®
Anders als bei der Potentialefttiung fir Normalladesaulen wurde das berechnete Potential

der StraRenabschnitte dermaximalen Verkehrsstarkeinnerhalb eines Kilometes
zugeordnet. Die Verkehrsstarke gibt Auskunft Gber die durchschnittliche Anzahl von Pkw pro
Tag auf der jeweiligen Stke. Die Daten zur Verkehrsstarke stammen vom Landesbetrieb
Stral3enwesen Brandenburg.
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Die Potentialanalyse fiir Schnellladesaulen in Brandenburg

4.3 Reduktionsklassen der Gebaudewertung

Um zu verhindern, dass Standorte fernab von jeder Besiedlung, allein durch die
Verkehrsstarke, eine hohe Standortquél erlangen, wurden nur Stral3enabschnitte mit
Gebauden in 50 Meter Distanz zur Straf3e und einem summierten Wert der Gebaude von
Uber 1.000 Punkten bertucksichtigt. Des Weiteren wurden folgende Reduktionsklassen
angewendet:

- Keine Reduktiondes Gebaudeweeds bei Distanzen zum nachsten Verkehrsknoten
unter 1 Kilometer

- Reduktion von 50%les Gebaudewertes bei Distanzen zum nachsten Verkehrsknoten
zwischen X 2 Kilometer

- Reduktion von 66%les Gebaudewertes bei Distanzen zum nachsten Verkehrsknoten
zwischen z; 3 Kilometer

- Reduktion von 7%0des Gebaudewertes bei Distanzen zum nachsten Verkehrsknoten
zwischen & 4 Kilometer

- Reduktion von 80%les Gebaudewertes bei Distanzen zum nachsten Verkehrsknoten
zwischen £ 5 Kilometer

- Reduktion von 85%les Gebaudewertesdd Distanzen zum nachsten Verkehrsknoten
von Uber 6 Kilometer

Ziel der Reduktionsklassen ist die Validitat der Ergebnisse zu erhdhen, insbesondere durch

Einbeziehung der rdaumlichen Distanz zu den naehstgnen Verkehrsknotenpunkten und
einer Ansammlungnehrerer Gebaude.
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Ergebnisse der Analyse

5 Ergebnisse der Analyse

Am Endedieser Standorainalyseentstehen also Stral3enabschnitte natner bestimmten
Bewertung welche das Potential fur die Errichtung einer Ladesaule fur Elektroatfasst

Je hoher das Pential eines Stral3enabschnittes, desto sinnvoller und attraktiver ist dieser
fur die Installation einer Ladesaule.

Somit kann diecStandort Y £ 84S FTNNJ 9f S 0 NRf I R Snichideih Sy
Beitrag fur den erfolgreichen und zielgerichteten Abmsu der Ladeinfrastruktur in
Brandenburg leisten.

5.1 Darstellung der Ergebnisse

Um die errechneten Ergebnisse grafisumzusetzen wurden Karten erstellt, die die
Potentiale fur den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur darstell@iese Karten kénnen
auf Lamkreisebene und Stadtbzw. Gemeindeebenerstellt werden und dienen den
beteiligten Akteuren als Hilfestellung.

Die Potentiale wurden nackinem Scoring/erfahren in 6 Klassen, entsprechend einem
Notensystem, eingeteilt und farblich auf den Karten darghistDie folgende Tabelle gibt
einen Uberblick zden Potentiale.

Tabelle 2: Darstellung der Potentialstufen

Potential

Sehr hoch
Hoch
Gutes
MaRig
Gering
Sehr gering

Quelle: Eigene Darstell

DU WIN|F

c

ng

Fir die StadPotsdamin der PlanungsregioHavellandFlamingwurde folgendeKarte mit
den Potentialen fur einen Aufbader Ladeinfrastruktuerstellt.
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Ergebnisse der Analyse

5.2 Beispiel: Potentialkarte fir Normaladeséaulen der Stadt Potsdam

Abbildung 2: Potentialkarte fir Normal-Lades&ulen der Stadt Potsdam
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Standortanalyse fiir Normal-Elektroladesaulen im 6ffentlichen Raum - Potsdam

l_,'egende . Bearbeitung und digitale Kartographie:
Offentlich Nicht-Offentlich  Potential Regionales Energiemanagement Brandenburg

11 kW ¢ 11kw | Sehr geringes Potential

22 kW * 22 kw Geringes Potential Mafstab 1:79'000 ;s

—_— . 43w MaBiges Potential Stand Ladesaulenstatistik: 22.05.2019

50 kW @ 50 kw Gutes Potential

120 kW & 120 kw _| Hohes Potential Datum: 30.07.2019

[ ] Sehr hohes Potential

Quelle: Eigene Darstellung.

5.3 Abgrenzung deErgebnisse

In unserem Konzept haben wir die Potentiale von Standorten fur Neraoral Schnell
Ladesaulen fir Elektrofahrzeuge analysiert. Dariibeaus wrd keine Empfehlung dartber
abgegeben, welche und wie viele Ladesaulen installiert werdetesplhoch ob zuséatzliche
Ladestecker firBikes oder £cooter vorhanden sein sollen.

Betreiber der H.adesaulen kdénnen dartiber entscheiden, wie natdig und sinnvoll es ist,
gleichzeitig Ladestecker furBtkes zu integrieren.
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Ergebnisse der Analyse

Wie jede Methode hat auch diese ihre Starken und Schwéachen, welche man bei der Planung
bertcksichtigen sollte. In der Einzelfallprifung durch ortsansassiges Fachpersonal, ist e
moglich, geeignetere Standorte zu finden. Das vorliegende Konzept stellt lediglich

Empfehlungen auf der Basis der berechneten Eingabeparameter dar.

Die Entscheidung fur oder gegen einen Standort obliegt der Einzelfallprifung durch die
ortlichen Akteure Ferner hat das Konzept bei der Errechnung der Potentiale die
individuellen Vorstellungen der ansassigen Planerlnnen und Nutzerinnen nicht einbezogen.
Das vorliegende Konzept trifft keine Aussagen oder Beurteilungen tber die Okobilanz von
Elektrofahrzeuge oder Gber den Ausbau des Stromnetzes.

Aus den vorhandenen Ladesaulen und den Potentialen auf den Karten lasst sich kein
Ruckschluss auf den tatsdchlichen momentanen Bedarf an Ladesaulen ziehen. Zudem ist die
Anzahl der bendétigten -Eadesdulen keine Ketante, sondern stark von der Anzahl der
Elektroautos in einem Gebiet abhangig. Diese wird sich also in den nachsten Monaten und
Jahren immer wieder verédndern. Hierbei ist es auch wichtig, dass die Auslastung der
Ladeséaulen in Zukunft gemessen und ausgé&stevird.

Wir mdchten darauf hinweisen, dass die Verkehrswende ganzheitlich zu betrachten ist. Ziel
ist es den Verkehr emissionsarm und sozialvertraglich zu gestalten. Dazu gehért auch der
Ausbau des o6ffentlichen Nahverkehrs und der Fahrradwege. Diesegtoverfolgt das Ziel

einen Teil zur Verkehrswende beizutragen

5.4 Veroéffentlichung der Ergebnisse

Neben dieser Veroffentlichung undlen Potentialkarten, werden die Ergebnisse @m
webbasiertes Format tUberfiihttnd dort ebenfallanhandvon Karten zur Véiigung stehen.
ONRGYIFfa 6dz2NRS RIFEa Y2yIl SLIG -i2da®h f B&Y . 1 §WRBY d
10. April 2019 in Potsdam vagestellt. Dartber hinaus, bewarbedie Regionalen
Energiemanager der finf Planungsregionen Brandenburgs das Konzept aueimean
gemeinsamen Stand auf deBi. Brandenburger Energietag Bramdmirg am 24. MaR019

in Cottbus vorstellen.

Wahrend der Sommerzeit beteiligt sich das Regionale Energiemanagement am 02.

Praxisforum BMobilitat, am 16. August019auf dem Flugplatz in Straberg.

Fur die Planungsregion Havellahiming kdonnen die Karten fur die Standortanalyse far
Normat als auch Schnelladesdaulen unter dem folgenden Link angesehen und
heruntergeladen werden:
http://www.havelland-flaeming.de/ersterentwurf-ladeinfrastrukturfuer-elektroautos.html

Fur die Planungsregion OderlaBgree:

http://www.rpg -oderland-spree.de/rek _projekte.htm
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Forderprogramme

6 FoOrderprogramme

Um die Elektromobilitat in Deutschland materstutzen gibt es diverse Forderprogramme,
die von Kommunen fur die Erstellungon Konzeptenals auch dieUmsetzung von
MalRnahmen in Anspruch genommen werdgmnnen.

Richtlinie des MWEBrandenburg zur Forderung von Malinahmen zur Senkung der
energiebedingten C@Emissionenim Rahmen der Umsetzung der Energiestrategie des
Landes Brandenburg (RENplus 2e2@R0)

DasLand Brandenburg unterstitzt den Aufbau offectier Ladeinfrastruktur iBrandenburg

mit einer Zuschussfoérderurigher die Richtlinie RENplus 202@20.

Im Fordertatbestand Energieinfrastrukturen (2.6) finden Sie Informationen zu den
Forderquoten und Forderbedingungen,um lhre Investition in die Erdhtung den
Netzanschlusoder die Ertlichtigungron Ladeinfrastrukturen fur Elektrofahrzeugtirch
eine offentliche Forderung zu bezuschuss@mtragsberechtigt sind juristische Person des
privaten (6ffentlichen) RechtsEinzelunternehran der gewerblichenWirtschaft sowie
Personengesellschaft der gewerblichen Wirtschaft. Zu beachten sind die Bedingungen der
Ladeséaulenverordnung und folgende Regularien: Strom aus ErneudfhargierAnlagen
offentliche Zugéanglichkeit, Betriebsdauewvon mindestens 6 Jahre und ein
Abrechnungssystem

Entsprechende Antrage auf FoOrderung Uber RENplus -2028 kénnen a bei der
Investitionsbank des Landes Brandenburg (UrBgr www.ilb.degestellt werden.

Bundesprogramm Ladeinfrastruktur
DasBundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruk(BMVi) unterstitzden Aufbau
von Schnell und Normalladenfrastruktur. Zusétzlich werden Forschungsund
Demonstrationsvorhaben gefordert. Eine Antragstellung ist in den jeweiligen
Antragsfensten moglich:
- Forschungsund Entwicklungsvorhaben zur Unterstiitzung des Markthochlaufs der
Elektromobilitat (bis 15.08.2019)
- Elektrofahrzeuge und Infrastruktur im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft
(bis 13.05.2019)
Bei letzterem umfasst die Férderungneben der Errichtung der Ladesaule auch den
Netzanschluss und die Montage. Voraussetzung fur die Forderung ist unter anderem, dass
die Ladesaulen offentlich zuganglich sind und mit Strom aus erneuerbaren Energien
betrieben werden Weitere Informationen urer: https://www.now-
gmbh.de/de/bundesfoerderunelektromobilitaetvor-ort/foerderrichtlinie

Kommunalrichtlinie

Im Rahmen deRichtlinie zur Férderungon Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen

und offentlichen Einrichtungenvom Bundesministerium fiar Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheitkbnnen Kommunen einen Foérderantrag zur Erstellung eines
Klimaschutzkonzeptes, sowie dessen Umsetzung,RistY { OK ¢ Kliimhbflenfdliche o
Mobilitatda &GSt t Syd 2 SaSyiftAOKS Cdzyl1idAz2y RSN Y2yi
Gesichtspunkt des Klimaschutzes weiterzuentwickeln und Mal3hahmen zu initiieren, die die
Bargerlnnen zur Wahl klimafreundlicher Wehrsmittel motivieren. Dazu zahlt auch der

Aufbau von Ladeséulen fir Elektrofahrzeuge.

Weitere Informationen unterhttps://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie
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Fazit und Ausblick

7 Fazit undAusblick

Kommunen habn in der Vergangenheit im Rahmen der Umsetzung von kommunalen
Energieund Klimaschutzkonzepten Ladeséaulen errichtet und betreiben diese haeliogt
Aufgrund regulatorischer Rahmenbedingungen des Energierechtes bieten Kommunen
aktuell den Strom zum Ladeder Fahrzeuge haufig kostenlos an. Mittak langfristig wird

aber aufgrund der erhohten Nachfrage eirwirtschaftlicher Betrieb inklusive
Abrechnungssystenbendétigt (Eichrecht) Daher wird den Kommunen empfohlesich
professionelle Partnénnen an die Seite zu holen, die sie beim Aufind Ausbau der
Ladeinfrastruktur unterstitzen. AuRerdem wird den Kommunen in der Region geraten, sich
bezuglich des kunftigen Ausbaus der Ladeinfrastruktur mit den Nachbarkommunen
abzustimmen um die Ladeséaulen optimatlar Flache zu verteilen.

Der Auf und Ausbau der Ladeinfrastruktur und die Zunahme des Anteils der
Elektrofahrzeuge am gesamten Fahrzeugbestand konnen einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrswende leisten. Um aber den verkehrsbedingten Energieverbrauch ansges

senken, sind weitere Malinahmaenwichtig. Allen voran muss der Verkehr effizienter werden,
da2RlFaa Ay RSNJ C2ft3S RIFIa +*+SNJ]SKNBIdAZF12YYSYy Ay
1dzNJ Sy 253S864ax aAldFlI KNBSt SASYKSAGSYy Ehen SAY |
Personennahverkehrs sowie die Mdoglichkeit von Zuhausearheiten kdnnen dazu

beitragen.

Mit dem vorliegenden Konzept stellt das Energiemanagement Brandenburg eine Empfehlung
fur Standorte fur den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktor. Es soll la Hilfestellung und
Orientierung fur Kommunen dienen und diese in der Planung der Ladeinfrastruktur
unterstutzen.
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Anhang

Anhang

Abbildung 3: Potentialkarte fir Normal-Ladesaulen fiir die Stadt Luckenwalde

Quelle: Eigene Darstellung.
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